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MESA REDONDA

AERONAVE. NACIONALIDAD PERSONAL

Es objeto de esta Mesa redonda desde la conceptuacion juridica de la
aeronave, y sus clases, certificados de aeronavegabilidad y documentacion a
bordo, registro de matricula y nacionalidad, asi como su consideracion de bien
mueble especial, sujeto de movilizacion por razones de defensa nacional, sus
gravamenes, cargas y créditos.

En tal extenso motivo de debate se incluye al personal aeronautico y su
figura genuina: el Comandante de aeronave.

Sobre el tema a considerar, véase preferentemente:

L.N.A. de Espafa: Art. 11 al 19, 20 al 27, 34 al 38, 28 al 33, 48 al 50, 130 al
133y 55 al 66.

L.N.A. de Pera: Art. 37 al 48, 20, 58 al 60, 43 al 47, 21 al 25,, 49 al 53,y 73 al
76.

L.N.A. de Guatemala: Art. 39 al 42, 43, 44 al 46, y 59 al 64.
L.N.A. de Venezuela: Art. 56 al 65, 66 al 72, 73 al 76 y 80 al 86.1

L.N.A. de Paraguay: Art. 8 al 9, 15 al 26, 53, 27 al 28, 10 al 14, 29 al 52,y 92 al
110.

TITULO IV:
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TITULO V.

AERONAVE, NACIONALIDAD, PERSONAL AERONAUTICO

- LEY DE NAVEGACION AEREA ESPANOLA.

DE LAS AERONAVES. DE SU DEFINICION, CLASIFICIACION Y
NACIONALIDAD.

Articulo 11. Se entiende por aeronave toda construccion apta para el
transporte de personas o0 cosas capaz de moverse en la atmdésfera merced a
las reacciones del aire, sea 0 no mas ligera que éste y tenga o no érganos
motopropulsores.

Articulo 12. La adquisicion, modificacion o extincion de los derechos sobre una
aeronave debera constar necesariamente en documento publico o privado.

Articulo 13. Las aeronaves se clasifican en aeronaves de Estado y privadas.
Articulo 14. Se consideraran aeronaves de Estado:

1. Las aeronaves militares, entendiéndose por tales las que tengan como
mision la defensa nacional o estén mandadas por un militar comisionado
al efecto. Estas aeronaves quedan sujetas a su regulacién peculiar.

2. Las aeronaves no militares destinadas exclusivamente a servicios
estatales no comerciales.

Articulo 15. Se reputaran aeronaves privadas las demas no comprendidas en
el articulo anterior. Reglamentariamente se estableceran las categorias de esta
clase de aeronaves en razon de su empleo o destino.

Articulo 16. La inscripcion de la aeronave en el Registro de matricula
determina su nacionalidad.

Ninguna aeronave espafiola puede ser validamente matriculada en Estado
extranjero sin la previa autorizacion del Ministerio del Aire. Igual autorizacion
sera necesaria para su enajenacion a extranjeros.

Articulo 17. Las aeronaves extranjeras tendran la nacionalidad del Estado en
que estén matriculadas.

Articulo 18. Sélo podran inscribirse en el Registro de matricula de aeronaves
del Estado espafiol:

1. Las pertenecientes a personas individuales o juridicas que disfruten de
la nacionalidad espafiola.



2. Ainstancia del arrendatario, las aeronaves arrendadas a quienes posean
esa misma nacionalidad.

Articulo 19. La aeronave matriculada en Espafia dejara de ser espafiola si

legalmente se enajenara a persona que no disfrute de esta nacionalidad, o
fuera matriculada validamente en pais extranjero.

- LEY AERONAUTICA DE PERU.

AERONAVES, CONCEPTO Y CLASIFICACION
Articulo 37.- De la definicion
37.1 Se consideran aeronaves a los aparatos 0 mecanismos que pueden
circular en el espacio aéreo utilizando las reacciones del aire y que sean aptos
para el transporte de personas o cosas. Quedan excluidos de esta definicion
los aparatos o mecanismos denominados de efecto suelo o de colchdn de aire.
37.2 La aeronave tiene la naturaleza juridica de bien inmueble.
37.3 Los motores de las aeronaves son bienes muebles registrables.
Articulo 38.- De la clasificacion de aeronaves

38.1 Las aeronaves son de Estado o civiles.

38.2 Son aeronaves de Estado las utilizadas en servicios militares, de policia y
aduana.

38.3 Las demas aeronaves son civiles, aunque sean de propiedad del Estado.

Las aeronaves de Estado que realicen actividades aeronauticas civiles
conforme a la autorizacién otorgada se encuentran sujetas a la presente Ley.

NACIONALIDAD, INSCRIPCION Y MATRICULA
Articulo 39.- De las aeronaves con nacionalidad peruana

39.1 Tienen nacionalidad peruana las aeronaves civiles legalmente inscritas en
el Registro Publico de Aeronaves. Para la inscripcién de una aeronave debe
previamente cancelarse la matricula anterior, sin perjuicio de la validez de los
actos juridicos celebrados con anterioridad.

39.2 Toda aeronave de nacionalidad peruana para ser inscrita en el Registro
Publico de Aeronaves de un Estado extranjero debe cancelar previamente su
matricula peruana, sin perjuicio de la validez de los actos juridicos celebrados
con anterioridad.

Articulo 40.- De la nacionalidad y matricula peruana



40.1 A toda aeronave inscrita en el Registro Publico de Aeronaves se le
asignaran marcas distintivas de nacionalidad y matricula, las cuales deben
fijarse en el exterior de la aeronave para su identificacion.

40.2 La matricula que identifica a las aeronaves civiles nacionales esta
conformada Unicamente por las letras asignadas internacionalmente al Estado
Peruano, seguido de la correspondiente numeracion de matricula.

Articulo 41.- De la matricula definitiva
Corresponde la matricula peruana definitiva a las aeronaves cuando se inscriba
el respectivo titulo traslativo de propiedad en el Registro Publico de Aeronaves,
sin ningun tipo de reserva o condicion.
Articulo 42.- De la matricula provisional
Pueden obtener la matricula peruana provisional:
a)Las aeronaves adquiridas mediante contrato de compra-venta con pacto de
reserva de propiedad o sometido al cumplimiento de una condicién contractual.
La inscripcion de estos contratos genera una hipoteca legal a favor del
vendedor; y
b) Las aeronaves que sean objeto de contratos de arrendamiento.
PROPIEDAD DE AERONAVES

Articulo 47.- De la propiedad de aeronaves peruanas
47.1 Para ser propietario de una aeronave peruana se requiere:

a) Si se trata de una persona natural, tener nacionalidad peruana o, en el
caso de extranjeros, tener domicilio permanente en el Perd, conforme a la

legislacién sobre la materia; o,

b) Si se trata de una persona juridica, estar constituida conforme a las leyes
peruanas y tener su domicilio legal en el Pera.

47.2 Las personas naturales extranjeras o juridicas no constituidas en el pais,
que tengan domicilio dentro del territorio de la Republica, solamente podran
inscribir y matricular aeronaves cuando se destinen a actividades de Aviacion
General.

Articulo 48.- De los efectos frente a terceros

La transferencia de propiedad de las aeronaves, asi como los actos juridicos a
que se refieren los literales b), c¢), d) y f) del articulo 440 de la presente Ley, no
producen efectos contra terceros si no estan inscritos en el Registro Publico de
Aeronaves.



- LEY AERONAUTICA DE GUATEMALA.

CONCEPTO Y CLASIFICACION

ARTICULO 39. Definicion. Se considera Aeronave toda maquina que puede
sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no sean las reacciones
del mismo contra la superficie de la tierra y que sean aptos para el transporte
de personas, carga y cosas.

La aeronave tiene la naturaleza juridica de bien Inmueble y los motores de las
aeronaves son bienes muebles registrables.

ARTICULO 40. Clasificacion. Las aeronaves se clasifican en aeronaves de
Estado y aeronaves civiles

a) Aeronaves de Estado. Las aeronaves que pertenecen al Ejercito de
Guatemala o a ejércitos extranjeros.

b) Aeronaves Civiles: Todas aquellas que no se encuentran
contempladas en el &mbito militar. Estas se clasificaran de acuerdo a
Su uso en:

Aeronaves Comerciales: Las utilizadas para el transporte remunerado de
pasajeros, cargay correo.

Aeronaves de Aviacion General: Las utilizadas en cualquier otra
actividad.

CAPITULO I
MATRICULA, CONDICIONES TECNICAS DE LA AERONAVE

ARTICULO 41. Se considera de nacionalidad guatemalteca toda aeronave
Inscrita en el Registro Aerondutico Nacional. La marca de matricula de las
aeronaves civiles consistira en la letra T asignhada a Guatemala como marca de
nacionalidad y la letra G como contramarca, ambas con mayuscula seguidas
de un grupo de tres letras mayusculas del alfabeto que debera fijarse en el
exterior de la aeronave.

No se permitira que una aeronave nacional tenga dos o mas matriculas. Las
aeronaves con matricula de otro pais podran adquirir matricula guatemalteca,
previa cancelacion de la matricula anterior y el cumplimiento de las los
requisitos de registro establecidos en el Reglamento, asi como de las
obligaciones fiscales a que esté afecta.

Cualquier empresa guatemalteca podra adquirir en arrendamiento para uso
dentro y fuera del pais, aeronaves propiedad de empresas extranjeras e
Inscribirlas en el Registro Aerondutico por el plazo que dure el arrendamiento,
adquiriendo matricula guatemalteca provisional, sin mas tramite que el
cumplimiento de los requisitos establecidos en el reglamento y sin tener que
cancelar los impuestos de importacion.



ARTICULO 42. Certificado de Aeronavegabilldad. EI certificado de
Aeronavegabilidad es el documento en el que se hace constar que las
aeronaves guatemaltecas han cumplido con las normas, reguladores y el
control técnico prescritos por la Direccion. Cuando se trate de aeronaves
extranjeras, la Direccion les exigira también el certificado de
Aeronavegabilidad, extendido por la autoridad competente del pais de su
nacionalidad, para permitirles volar en el espacio aéreo guatemalteco.

La Direccion, para el efecto, deber4d extender el certificado de
Aeronavegabilidad en un plazo no mayor de diez (10) dias, contados a partir de
la fecha en que se finalice la inspeccion de la respectiva aeronave y cumpla
con los requisitos contenidos en esta ley, sus reglamentos y reguladores.

Cuando una aeronave se haya accidentado o se haya reportado en una
situacién de emergencia, su propietario debera solicitar un nuevo certificado de
Aeronavegabilidad antes de ponerla nuevamente en servicio, o solicitar una
inspeccion de la aeronave en el segundo caso.

El certificado de Aeronavegabllidad es valido por un (l) afio, a menos que sea
suspendido o cancelado, pero puede ser prorrogado sucesivamente por
periodos iguales, previa inspeccién de la aeronave, efectuada por el personal
técnico de la Direccion. La Direccion para el efecto debera prorrogar el
certificado de Aeronavegabilidad en un plazo no mayor de diez (10) dias,
contados a partir de la fecha en que se finalice la inspeccién y se cumpla con
las condiciones de Aeronavegabilidad.

Las aeronaves de matricula extranjera estan sujetas a las inspecciones y
verificaciones de la Direccién General de Aeronautica Civil, para garantizar sus
condiciones operativas y de aeronavegabilidad .

- LEY AERONAUTICA DE VENEZUELA.

DEL REGIMEN DE LAS AERONAVES

DISPOSICIONES FUNDAMENTALES

Definicién de aeronaves

Articulo 56. Se consideraran aeronaves a los efectos de este Decreto-Ley,
todos los vehiculos capaces de elevarse, sostenerse y transitar en el aire,
destinados al transporte de personas o0 cosas, a exhibiciones, propaganda,
turismo, instruccion deporte o a otros fines comerciales, agricolas, sanitarios o
cientificos, asi como los destinados al uso particular de sus propietarios.

Clasificacion de aeronaves

Articulo 57. Las aeronaves venezolanas se dosifican en aeronaves de Estado
y en aeronaves civiles. Son aeronaves de Estado las de uso militar, de policia o
de aduana, y quedaran sujetas a las disposiciones del presente Decreto-Ley
cuando realicen actividades aerondauticas civiles.

Las demas aeronaves son civiles, aunque sean propiedad de entes publicos.



Documentos de Abordo

Articulo 58. Toda aeronave civil que efectie vuelos en el aspado aéreo
venezolano debe llevar a bordo los siguientes documentos y certificados,
originales y vigentes:

Certificado de matricula.

Certificado de aeronavegabilidad.

Las licencias y los certificados correspondientes a la tripulacion.

Libros de abordo.

Certificacion emitida por el Instituto Nacional de Aviacion Civil de las Pdélizas
de Seguro vigentes.

Una lista de los nombres y lugares de embarques y puntos de desuno de los
pasajeros, en caso de transportarlos.

Un manifiesto y declaracién de la carga, de ser el caso.
Cualquier otro documento que exija el Instituto Nacional de Aviacién Civil.
Certificado de aeronavegabilidad

Articulo 59. El certificado de aeronavegabilidad es el documento que acredita
que la aeronave retne condiciones de seguridad técnicamente satisfactorias. El
régimen de vigencia de los certificados de aeronavegabilidad la determinara el
Instituto Nacional de Aviacion Civil mediante providencia administrativa.

Se presume, salvo prueba en contrario, que una aeronave con certificado de
aeronavegabilidad vigente ha partido en condiciones de vuelo técnicamente
satisfactorias.

Los certificados extranjeros de aeronavegabilidad de aeronaves en transito
seran validos en el pais, siempre y cuando los paises de que se trate concedan
trato reciproco a Venezuela y hayan sido expedidos por las autoridades
competentes de los mismos.

De las aeronaves, motores y sus accesorios en construccion
Articulo 60. Las aeronaves, motores y accesorios que se construyan en el
pais, no podran ser puestos en servicio sin la certificacion del Instituto Nacional

de Aviacion Civil, y sin haber sido Inscritos en el Registra Aéreo Nacional.

DE LA NACIONALIDAD, INSCRIPCION Y MATRICULA

Principio general



Articulo 61. Las aeronaves tienen la nacionalidad del Estado en que estan
matriculadas y no podran poseer mas de una matricula.

Efectos de la inscripcion

Articulo 62. La Inscripcidon de una aeronave en el Registro Aéreo Nacional, le
confiere nacionalidad venezolana.

Las aeronaves matriculadas en otro Estado, podran adquirir matricula
venezolana, previa cancelacion de la matricula anterior.

Marcas de nacionalidad y matricula

Articulo 63. Toda aeronave civil debe ostentar en el exterior de la misma, los
correspondientes distintivos de nacionalidad y de matricula, sin perjuicio de los
requerimientos adicionales que al efecto establezcan las normas técnicas que
dicte el Instituto Nacional de Aviacién Civil.

Las aeronaves civiles venezolanas tendran como marcas de nacionalidad las
letras YV. La marca de matricula estara constituida por un grupo de nimeros o
letras, agregadas a la marca de nacionalidad, los cuales seran asignados por el
Instituto Nacional de Aviacién Civil, de conformidad con las normas técnicas
que dicte.

Matricula especial y validacion

Articulo 64. En caso de importacion de aeronaves, las mismas deberan
Inscribirse a los efectos de su matriculacion en el Registro Aéreo Nacional, en
cuyo caso podran operar en el espacio aéreo venezolano con una matricula
especial expedida dentro del lapso que establezca el Instituto Nacional de
Aviacion Civil.

Cuando se trate de contratos de utilizacion de aeronaves extranjeras por
empresas venezolanas, las mismas deberan obtener la conformacion del
Instituto Nacional de Aviacion Civil, a objeto de proceder a su registro y
validacion como tales. En este caso, la solicitud de inscripcion debera estar
acompafada de la autorizacién expresa del propietario o poseedor legitimo de
la aeronave.

Sin perjuicio de lo establecido en el presente articulo, el Instituto Nacional de
Aviacién Civil podra autorizar solo a las lineas aéreas nacionales para que
presten servicios de transporte aéreo doméstico e internacional con aeronaves
de matricula extranjera, en los casos y condiciones que establezca al efecto.
Causas de cancelacion de matricula

Articulo 65. La matricula venezolana se extinguira por:



La declaratoria que en tal sentido haga el Instituto Nacional de Aviacion Civil,
en razén de solicitud formal que realice el propietario o poseedor legitimo de la
aeronave, siempre que exista expresa autorizacion del acreedor, si sobre ella
pesare gravamen debidamente inscrito en el Registro Aéreo Nacional.

La declaracion de pérdida o abandono de la aeronave, de conformidad con lo
previsto en este Decreto-Ley.

La declaracion de que la aeronave esta matriculada en otro Estado.

La revocatoria de la misma en los casos previstos en este Decreto-Ley.
Las demas causas que sefialen los reglamentos respectivos.

Por decision judicial.

- LEY AERONAUTICA DE PARAGUAY.

CLASES, REGISTRO Y NACIONALIDAD DE LAS AERONAVES
AERONAVES

Articulo 8°.- A los efectos de la aplicacion de las disposiciones de este
cadigo, se considerara aeronave a toda construccion, maquina o aparato capaz
de transportar personas o cosas, que pueda sustentarse y desplazarse en el
espacio aéreo sin conexion material con la superficie terrestre.

Articulo 9°.- Las aeronaves se clasifican en publicas y privadas.

Son aeronaves publicas las destinadas al uso oficial del poder publico,
como las militares, de aduana y de policia. Las demas aeronaves son privadas,
aunque pertenezcan al Estado.

NACIONALIDAD Y MATRICULA

Articulo 15.- Tienen nacionalidad paraguaya las aeronaves inscriptas y
matriculadas en el Registro Aeronautico Nacional, quedando sometidas a la
jurisdiccién de la Republica.

Articulo 16.- La inscripcién de una aeronave en el Registro Aeronautico
Nacional produce la cancelacion automatica de toda matricula anterior, sin
perjuicio de la validez de los actos juridicos celebrados con anterioridad.

Articulo 17.- La matricula paraguaya de una aeronave se cancelara:

a) cuando la aeronave fuese matriculada en otro pais;

b) a solicitud del propietario;



c) cuando el propietario o la aeronave deje de reunir las condiciones exigidas en
este codigo;

d) cuando sea exportada definitivamente;

e) cuando la Autoridad Aeronautica Civil la declare perdida, inutilizada o
abandonada; y,

f) en cumplimiento de mandato judicial.

Articulo 18.- Las aeronaves paraguayas deberan llevar las marcas de
nacionalidad y matricula en parte visible exterior.

Articulo 19.- Inscripta la aeronave en el Registro Aeronautico Nacional, se
otorgard la matricula correspondiente y se expedira el certificado que la
identifique, con las referencias acerca de su propietario. La Autoridad Aeronautica
Civil, a solicitud del propietario o explotador, podra otorgar una matricula temporal
0 provisoria para el transporte e internacibn de aeronaves adquiridas en el
exterior, por un plazo no mayor de sesenta dias improrrogables.

Articulo 20.- Podra concederse la matricula paraguaya a las aeronaves:

a) de propiedad de personas fisicas de nacionalidad paraguaya o extranjera, con
domicilio en el territorio nacional; v,

b) de propiedad de personas juridicas constituidas en el pais y con domicilio
principal en el Paraguay, o las arrendadas por una empresa paraguaya, 0 por
personas fisicas de nacionalidad paraguaya o extranjera, con domicilio en el
territorio nacional, conforme a la legislacion pertinente. Las personas juridicas
extranjeras que se domicilien en territorio nacional conforme a las leyes
civiles, podran ser propietarias o arrendatarias de aeronaves con matricula
paraguaya.

Articulo 21.- Las aeronaves son bienes muebles registrables con las
excepciones previstas en este codigo.

Articulo 22.- La adquisicion y transferencia de dominio de las aeronaves
deberan formalizarse por escritura publica e inscribirse en el Registro Aeronautico
Nacional. El adquirente queda obligado a la inscripcion del titulo de transferencia
en el Registro Aeronautico Nacional, caso contrario serd personalmente
responsable de los dafios y perjuicios que pueda irrogar el uso de la aeronave.

Articulo 23.- Todo titulo relativo a la adquisicion de aeronaves en el
extranjero, previo a su inscripcion en el Registro Aeronautico Nacional, debera
traducirse, legalizarse y protocolizarse en el Paraguay.

Articulo 24.- Las escrituras publicas de transferencia de dominio de
aeronaves o de constitucion de hipoteca sobre ellas deberan especificar los
nameros y signos distintivos de las mismas, la marca y nimero de fabricacion,
la constructora y su nacionalidad, la fecha de la construccién y las demas
caracteristicas que precisen su identificacion.
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No se otorgaran dichas escrituras sin que se agregue al protocolo una
certificacion expedida por el registro nacional de aeronaves en la que consten
las condiciones de dominio y gravamenes de las aeronaves o la ausencia de
interdicciones que pesen sobre los otorgantes.

Articulo 25.- Para las transferencias de dominio en caso de herencia o
venta judicial, el certificado de adjudicacion expedido por la autoridad judicial
competente sera suficiente a los efectos de su inscripcion en el Registro
Aerondutico Nacional.

Articulo 26.- En caso de locacion de aeronaves extranjeras por un plazo
mayor a seis meses, cualquiera sea la modalidad del contrato, siempre que sean
afectadas al servicio de transporte aéreo nacional e internacional realizado por
transportadores de bandera paraguaya, podra concederse una inscripcion
temporal con matricula paraguaya, la que caducara con el vencimiento del plazo
contractual, salvo renovacion y solicitud de extension de vigencia, con una
antelacion de por lo menos treinta dias a la fecha término y conforme a las
estipulaciones del contrato respectivo. Las mismas disposiciones se aplicaran a
los operadores nacionales de trabajo aéreo en sus distintas especialidades.
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TITULO IV

- LEY AERONAUTICA ESPANOLA.

DE LOS PROTOTIPOS Y CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDAD.

Articulo 34. Seran libres el estudio y las iniciativas para la construccion de
prototipos de aeronaves y motores, asi como de sus accesorios.

Se entiende por prototipo las primeras unidades construidas para comprobar
practicamente la eficacia de una concepcion técnica. Las demas unidades del
mismo tipo se consideraran en serie.

No se calificar4 ningun prototipo de aeronave, ni sera autorizado para el vuelo,
sin su previa inspeccion técnica por el Ministerio del Aire.

Aprobado el prototipo los derechos sobre el mismo se regiran por la legislacion
de propiedad industrial.

Articulo 35. La construccion de aeronaves y motores en serie, asi como la de
sus accesorios especificos, necesitan la garantia de un técnico legalmente
autorizado y, en todo caso, el permiso e inspeccién del Ministerio del Aire,
quien podra suspender la construccién cuando no se ajuste a las condiciones
en que fue autorizada.

Articulo 36. Ninguna aeronave sera autorizada para el vuelo sin la previa
expedicion de un certificado de aeronavegabilidad. Se entiende por certificado
de aeronavegabilidad el documento que sirva para identificar técnicamente a la
aeronave, definir sus caracteristicas y expresar la calificacion que merece para
su utilizacion, deducida de su inspecciéon en tierra y de las correspondientes
pruebas en vuelo.

Compete exclusivamente al Ministerio del Aire extender el certificado de
aeronavegabilidad y determinar e inspeccionar para su aprobacién las
expresadas pruebas, tanto respecto de la aeronave en su conjunto como de
cada uno de sus elementos. El propio Ministerio expedira también, el certificado
de aeronavegabilidad de todas las aeronaves militares.

Articulo 37. Podran ser convalidados en Espafa los certificados extranjeros de
aeronavegabilidad que cumplan las condiciones minimas aceptadas
internacionalmente.

Articulo 38. Se estableceran en los Reglamentos los requisitos y pruebas para
la obtencidn del certificado o su renovacion, asi como el plazo de vigencia.

- LEY AERONAUTICA DE PERU.

CONDICIONES TECNICAS DE LAS AERONAVES

Articulo 58.- De la aeronavegabilidad
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58.1 Corresponde a la Direccion General de Aeronautica Civil el otorgar,
revalidar, suspender y cancelar los certificados de aeronavegabilidad de las
aeronaves civiles peruanas.

58.2 Los certificados de aeronavegabilidad otorgados por otros Estados tienen
validez en el Perl, de acuerdo con lo establecido en los instrumentos
internacionales y normas conexas.

Articulo 59.- De la inspeccion previa de las aeronaves

Las aeronaves que se construyan, reparen o modifiquen no efectuaran vuelos
sin haber sido previamente inspeccionadas o los trabajos aprobados por la
Direccion General de Aeronautica Civil o por técnicos expresamente
autorizados por ésta. Igual procedimiento se seguira cuando haya vencido el
certificado de aeronavegabilidad de las aeronaves.

Articulo 60.- De las inspecciones y verificaciones a las aeronaves extranjeras
Las aeronaves de matricula extranjera estan sujetas a las inspecciones y
verificaciones de la Direccion General de Aeronautica Civil, a fin de garantizar
sus condiciones operativas y de aeronavegabilidad.

- LEY AERONAUTICA DE GUATEMALA.

No contiene ningun articulo que se refiera concretamente a este tema.

- LEY AERONAUTICA DE VENEZUELA.

No contiene ningun articulo que se refiera concretamente a este tema.

- LEY AERONAUTICA DE PARAGUAY.

AERONAVEGABILIDAD

Articulo 27.- EIl certificado de aeronavegabilidad acredita que una
aeronave reune las condiciones técnicas que la hacen apta para el vuelo, y
determina cual es su calificacion y el tipo de habilitacion que se le otorga. Este
documento sera expedido por la Autoridad Aeronautica Civil, luego de efectuar
las verificaciones y pruebas técnicas y operativas que correspondan, tanto en
tierra como en vuelo.

Ninguna aeronave de matricula paraguaya operara sin que previamente
se haya otorgado el certificado de aeronavegabilidad.

La Autoridad Aerondautica Civil serd competente para renovar, enmendar,
suspender y cancelar los certificados de aeronavegabilidad, asi como para
verificar la validez y vigencia de los certificados de aeronavegabilidad
expedidos en el extranjero para las aeronaves matriculadas en el exterior que
operen en la Republica.

Articulo 28.- La Autoridad Aerondautica Civil, de acuerdo a las normas de
los convenios internacionales y disposiciones de la Organizacion de Aviacion
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Civil Internacional (OACI), reglamentara sobre las clases, tipos, caracteristicas,
condiciones de otorgamiento y validez, plazos, renovaciones, caducidad,
convalidacion y revalidacion de los certificados. Asimismo, regulara el
otorgamiento de certificados especiales para ciertos tipos de aeronaves como
prototipos, de experimentacion, de pruebas y de homologacion.
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TITULO V.

- LEY AERONAUTICA ESPANOLA.

DE LOS DOCUMENTOS DE ABORDO.
Articulo 20. Las aeronaves llevaran a bordo los siguientes documentos:

Certificacion de matricula en la que constara el titulo de propiedad.
Certificado de aeronavegabilidad.

Licencia de aptitud de cada uno de los tripulantes.

Cualquier otro documento que reglamentariamente pueda exigirse.

hrwphPE

Articulo 21. La aeronave llevara también licencia y calificacion de su estaciéon
de radiocomunicacion, asi como el Diario del servicio radioeléctrico, donde se
registren las comunicaciones efectuadas y las incidencias notables habidas en
ellas.

Articulo 22. El cuaderno de la aeronave, la cartilla de motores y la de hélices,
en su caso, se mantendran al dia en lugar seguro y a disposicion de las
Autoridades que puedan requerirlos.

Articulo 23. Las aeronaves llevaran visibles al exterior las marcas de
nacionalidad y matricula que se establezcan, y en lugar visible, ya sea en su
interior o0 en el exterior, una placa con indicacién del tipo, nUmero de la serie y
de matricula, asi como el nombre del propietario.

Articulo 24. Los libros de la aeronave se conservaran por el propietario
durante dos afios, a partir de la fecha del dltimo asiento.

Articulo 25. Las Autoridades de los aeropuertos y aerédromos donde se
encuentren las aeronaves podran examinar los documentos de éstas.

Articulo 26. Si durante el vuelo ocurriesen incidencias que no se reflejasen en
la documentacion de a bordo, el Comandante de la aeronave dara cuenta
suficiente de las mismas al Jefe del aeropuerto en el parte de llegada.

Articulo 27. Los modelos de los documentos referidos en los articulos
anteriores se fijaran reglamentariamente.

- LEY AERONAUTICA CIVIL DE PERU.

Articulo 20.- De la documentacién de la aeronave

20.1 Ninguna aeronave nacional o extranjera puede realizar operaciones
aéreas dentro del territorio nacional sin estar provista de los certificados de
matricula y de aeronavegabilidad y seguros vigentes, asi como de los libros de
a bordo que establezca la reglamentacion respectiva. Las tripulaciones que la
conduzcan deberan contar con las respectivas licencias habilitadas.
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20.2 Si la aeronave transporta pasajeros o carga, el transportista debe contar
con la relacibn de nombres de los pasajeros y sus lugares de embarque y
destino y los documentos que correspondan a la carga transportada.

- LEY AERONAUTICA DE GUATEMALA.

ARTICULO 43. Documentos de a Bordo. Toda aeronave nacional o extranjera
debe llevar a bordo los documentos siguientes:

a) Certificado de matricula.

b) Certificado de Aeronavegabilidad .

c) Las licencias apropiadas de cada miembro de la tripulacion.

d)Diario de a bordo.

e) Si esté provista de aparatos de radio, la licencia de la estacion de radio de la
aeronave.

f) Si lleva pasajeros, una lista de sus nombres y lugares de embarque y
destino.

g) Si transporta carga, un manifiesto y declaracion detallada de la carga.

- LEY AERONAUTICA DE VENEZUELA.

DOCUMENTOS DE ABORDO.
Articulo 58. Toda aeronave civil que efectle vuelos en el aspado aéreo
venezolano debe llevar a bordo los siguientes documentos y certificados,
originales y vigentes:
Certificado de matricula.
Certificado de aeronavegabilidad.
Las licencias y los certificados correspondientes a la tripulacion.

Libros de abordo.

Certificacion emitida por el Instituto Nacional de Aviacién Civil de las Pdlizas
de Seguro vigentes.

Una lista de los nombres y lugares de embarques y puntos de desuno de los
pasajeros, en caso de transportarlos.

Un manifiesto y declaracion de la carga, de ser el caso.

Cualquier otro documento que exija el Instituto Nacional de Aviacién Civil.
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Certificado de aeronavegabilidad.

- LEY AERONAUTICA DE PARAGUAY.

DE LA DOCUMENTACION A BORDO

Articulo 53.- Toda aeronave con matricula nacional o extranjera, que
opere o vuele en el territorio nacional, debera llevar a bordo la documentacion
indicada en el Anexo 6 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI), que la Autoridad Aeronautica Civil podra controlar en cualquier momento.
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TITULO IV

- LEY AERONAUTICA CIVIL ESPANOLA.

DEL REGISTRO DE MATRICULA DE AERONAVES.

Articulo 28. Bajo la jurisdiccion del Ministerio del Aire se establece un Registro
de matricula de aeronaves, el cual tendra caracter administrativo.

Articulo 29. Las aeronaves habran de ser matriculadas necesariamente en
dicho Reglamento especial, y en él se hara constar cuantos actos, contratos y
vicisitudes en general afecten a la aeronave.

Articulo 30. Toda operacion que se pretenda inscribir en el Registro debera
constar en documento publico o privado, segun proceda, y requerira a la
presentacion simultanea del titulo de propiedad, a fin de relacionar en éste el
asiento practicado.

Articulo 31. La certificacion del Registro de matricula sustituye al titulo de
propiedad en casos de extravio o destruccion del mismo, y en tanto se expida
un duplicado.

Articulo 32. El Registro de matricula de aeronave estara a cargo de personal
perteneciente al Cuerpo Juridico del Aire, auxiliado por el personal
especializado que sea necesario.

Disposiciones reglamentarias estableceran normas sobre los actos vy
documentos inscribibles, requisitos, forma y efectos de la inscripcion y modo de
llevar el Registro.

Articulo 33. La inscripcion en el Registro Mercantil de los actos y contratos que
afecten a la aeronave se regird por las leyes y reglamentos vigentes en la
materia.

Para el otorgamiento, calificacién e inscripcion en el Registro Mercantil, los
Notarios y los Registradores podran, bajo su responsabilidad, prescindir de la
traduccion oficial cuando conocieren el idioma en que estén redactados los
documentos.

- LEY AERONAUTICA DE PERU.

REGISTRO PUBLICO DE AERONAVES
Articulo 43.- De las normas que regulan el Registro Publico de Aeronaves
El Registro Publico de Aeronaves se rige por la presente Ley y su
reglamentacion, por las leyes y reglamentos sobre la materia y por el Cédigo
Civil.

Articulo 44.- De los actos registrables
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Son objeto de inscripcién en el Registro Publico de Aeronaves:
a) Las aeronaves y los motores;

b) Los actos, contratos o resoluciones que constituyan, declaren, transmitan,
extingan, modifiquen, afecten o limiten derechos sobre la propiedad o posesion
de las aeronaves y los motores, incluidos los que se encuentren en
construccion;

c) Las cargas, gravamenes, preferencias o medidas judiciales que se dicten
sobre las aeronaves y los motores inscritos en el Registro Publico de
Aeronaves;

d) La inutilizacién, inoperatividad, pérdida, desaparicion, abandono, destruccion
e inmovilizacion de las aeronaves y los motores, asi como las modificaciones
sustanciales que se hagan en ellos;

e) Los contratos de utilizacion de aeronave y todos aquellos que establezcan o
extingan la condicién de explotador de la misma; y, f) En general, cualquier
hecho o acto juridico que modifique la situacion juridica de las aeronaves y los
motores.

Articulo 45.- De los requisitos formales para la inscripcion

45.1 So6lo podran inscribirse en el Registro Publico de Aeronaves, los actos
juridicos realizados por medio de documento publico o privado con legalizacién
de firmas de las partes intervinientes ante Notario.

45.2 Cuando el acto o contrato haya sido otorgado en el extranjero, el
documento debera contar con las formalidades requeridas en el pais de origen
y con la legalizacion ante la autoridad consular peruana correspondiente.

45.3 Las transferencias o hipotecas so6lo podran ser inscritas en mérito de
documento publico.

Articulo 46.- De los requisitos y procedimientos de inscripcién y cancelacion

La reglamentacion de la presente Ley establece los requisitos y procedimientos
para la inscripcién y cancelacion del registro de aeronaves y motores.

PROPIEDAD DE AERONAVES

Articulo 47.- De la propiedad de aeronaves peruanas
47.1 Para ser propietario de una aeronave peruana se requiere:
a) Si se trata de una persona natural, tener nacionalidad peruana o, en el

caso de extranjeros, tener domicilio permanente en el Perd, conforme a la
legislacidon sobre la materia; o,
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b) Si se trata de una persona juridica, estar constituida conforme a las leyes
peruanas y tener su domicilio legal en el Pera.

47.2 Las personas haturales extranjeras o juridicas no constituidas en el pais,
que tengan domicilio dentro del territorio de la Republica, solamente podran
inscribir y matricular aeronaves cuando se destinen a actividades de Aviacion
General.

- LEY AERONAUTICA DE GUATEMALA.

REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL

ARTICULO 44. Registro Aeronautico Nacional. La Direccién General de
Aeronautica Civil organizara un registro que se denominara Registro
Aeronautico Nacional, que sera administrado y dirigido por un funcionario
denominado Registrador nombrado por la Direccién General de Aerondutica
Civil, el que velard porque las operaciones y desarrollo del Registro se
desarrolle de conformidad con la ley, reglamentos y regulaciones. En el
Registro se inscribiran:

a) Aeronaves Civiles y sus motores.

b) Personal Técnico Aeronautico.

c) Escuela de Instrucciéon Aeronautica.

d) Infraestructura Aeroportuaria.

e) Operadores de Transporte Aéreo Comercial autorizados.
f) Operadores de Servicios de apoyo a la havegacion aérea.
g) Talleres Aeronauticos.

h) Inutilizacion, inoperatividad, perdida, desaparicion, abandono, destruccion e
inmovilizacion de las aeronaves y los motores, asi como las modificaciones
sustanciales que se hagan en ellos.

i) Enajenaciones y arrendamientos de aeronaves, asi como los gravamenes,
anotaciones y todas aquellas operaciones susceptibles de inscripcién registral
de acuerdo a nuestra legislacion.

Toda la informacion contenida en el Registro Aeronautico Nacional sera
publica.

ARTICULO 45. Requisitos. Las personas que tengan que inscribirse en el
Registro Aeronautico Nacional deberan de cumplir con los requisitos exigidos
en el reglamento respectivo.

- LEY AERONAUTICA DE VENEZUELA.

DEL REGISTRO AEREO NACIONAL

Creacion del Registro Aéreo Nacional
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Articulo 66. Se crea el Registro Aéreo Nacional, del cual dependera ademas el
Archivo Nacional Aeronautico. Su estructura, organizacion y funcionamiento
sera determinada en el reglamento interno.

Publicidad de los actos

Articulo 67. El Registro Aéreo Nacional es publico. Todo Interesado podra
obtener copia certificada de las anotaciones de este Registro solicitandola a la
autoridad encargada del mismo. La informacion asentada en el Registro Aéreo
Nacional, estara disponible para ser consultada por cualquier persona que lo
solicite.

Actos que se Inscriben en el Registro Aéreo Nacional

Articulo 68. Se inscribirdn en el Registro Aéreo Nacional los siguientes actos y
documentos:

Otorgamiento renovacion o extincibn de las matriculas de las aeronaves
nacionales, con las especificaciones adecuadas para identificarlas.

Titulos por los cuales se adquiera, transmita, modifique, grave o extinga la
propiedad, el arrendamiento y los demas derechos reales sobre las aeronaves
civiles venezolanas o sobre sus accesorios tales como motores y hélices, y en
general cualquier hecho o acto juridico que pueda alterar o modificar la
situacion juridica de la aeronave.

Contratos de utilizacién por parte de operadores nacionales de aeronaves
extranjeras.

Declaratoria de la pérdida o abandono de aeronaves.

Medidas cautelares judiciales, o administrativas que se dicten respecto de las
aeronaves 0 motores inscritos en el Registro Aéreo Nacional, o sus
propietarios.

Privilegios aeronauticos.

Contratos y las pdlizas de los seguros obligatorios.

Los actos juridicos a que se refieren los numerales 2, 4, 5y 6 de este articulo,
no producen efectos contra terceros si no cumplen con el requisito de
inscripcion por ante el Registro Aéreo Nacional.

Registrador

Articulo 69. El Registro Aéreo Nacional, estara a cargo del Instituto Nacional

de Aviaciéon Civil quien ejercera las competencias registrales a que se refiere
este Decreto-Ley por 6rgano del registrador aéreo quien serd funcionario de
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libre nombramiento y remocion del Presidente del Instituto Nacional de Aviacion
Civil.

Los actos, declaraciones y certificaciones del registrador aéreo merecen fe
publica.

Para ser nombrado registrador se debera cumplir con los mismos requisitos
establecidos en este Decreto-Ley para ser miembro de Consejo Directivo.

Nacionalidad

Articulo 70. Unicamente las personas naturales o juridicas de nacionalidad
venezolana, podran matricular en el Registro Aéreo Nacional, aeronaves
destinadas a la Aviacidbn Comercial.

Del Archivo Nacional Aerondutico
Articulo 71. En el Archivo Nacional Aeronautico se asentaran:

Los actos relativos a los certificados de aeronavegabilidad de aeronaves
nacionales y extranjeras.

La nacionalidad, matricula y las especificaciones adecuadas para Identificar las
aeronaves extranjeras que operen en o desde Venezuela.

El Acta Constitutiva, los Estatutos Sociales y sus modificaciones, de las
empresas de Aviaciéon Comercial, asi como el nombre, nacionalidad y domicilio
de los directores 0 mandatarios de las personas juridicas propietarias o
explotadoras de aeronaves nacionales y extranjeras.

Los procedimientos relativos a las concesiones o habilitaciones administrativas,
otorgados por el Instituto Nacional de Aviacion Civil, asi como las
renovaciones, extinciones, sanciones, medidas cautelares o cualquier otro acto
qgue los modifique.

Las condiciones generales para la prestacion del servicio publico de transporte
aéreo, con inclusion del régimen de indemnizaciones aplicable en los casos de
sobre venta de boletos, denegacion de embarque o demoras.

Los precios o tarifas aplicables, segun el caso, a cada trayecto de viaje, el
sistema de prorrateo segun fecha y condiciones de adquisicion del boleto y la
vigencia de las mismas.

Las condiciones bajo las cuales, funcionaran los Servicios Computarizados de
Reserva.

Cualquier otro documento que exija el Instituto Nacional de Aviacion Civil, o

que se derive del presente Decreto-Ley, sus Reglamentos y demas normas
técnicas aplicables.
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Los documentos aqui asentados son de acceso publico, salvo aquellos que
sean declarados como confidenciales por el Instituto Nacional de Aviacién Civil
mediante acto motivado y seran archivados en cuerpos separados.

Negativa de Inscripcion

Articulo 73. La decision del registrador aéreo que niegue la inscripcion en el
Registro Aéreo Nacional se hara por acto motivado y se notificara al solicitante
de conformidad con las disposiciones de la Ley Organica de Procedimientos
Administrativos. So6lo se podra negar la Inscripcion cuando se evidencia alguna
de estas circunstancias:

Por haber suministrado informacion falsa.

Por no cumplir can los requisitos establecidos en este Decreto-Ley 0 en sus
Reglamentos.

- LEY AERONAUTICA DE PARAGUAY.

REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL

Articulo 10.- EI Registro Aerondutico Nacional estara a cargo de la
Autoridad Aeronautica Civil. Sera publico, Unico y centralizado y su
funcionamiento se regira por el presente codigo y los reglamentos que dicte la
Autoridad Aeronautica Civil. Constara de dos Secciones; el Registro Aeronautico
Nacional y el Registro Aeronautico Administrativo. Los reglamentos determinaran
los requisitos y procedimientos a los que deberan ajustarse la inscripcion y
cancelacion de las matriculas o inscripcién de las aeronaves.

Articulo 11.- En el Registro Aeronautico Nacional se inscribirdn todos los
actos relativos a la situacion juridica de las aeronaves, tales como:

a) las matriculas de aeronaves y los certificados de aeronavegabilidad;

b) todo documento, acto, contrato o resolucién que acredite la propiedad de la
aeronave, la transfiera, modifigue o extinga, asi como los motores o
aeronaves en construccion;

c) los créditos privilegiados o derechos de garantia que afecten o recaigan
sobre las aeronaves y motores, asi como sobre las que se encuentran en
construccion;

d) los contratos de utilizacién de aeronaves, de locacion financiera u operativa,
de intercambio de aeronaves, excepto los de fletamento, salvo que pidiere
el fletante o fletador;

e) las medidas cautelares tales como embargos, secuestros, inhibiciones de
gravar y vender, anotaciones de litis, prohibiciones de innovar o contratar y las
interdicciones y toda medida de autoridad competente que pesen sobre las
aeronaves y motores o se decreten contra ellas;
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f)

9)

h)

las pélizas de seguro, sus vencimientos y renovaciones;

la resolucibn de la Autoridad Aeronautica Civil que declare la pérdida,
destruccion o abandono de una aeronave, asi como la cesacion de
actividades y las modificaciones substanciales que se hagan en ellas;

nombre, domicilio y nacionalidad de las personas fisicas o los directores o
administradores y mandatarios de las sociedades propietarias o beneficiarias
de un contrato de utilizacion de aeronaves paraguayas; €,

en general, cualquier acto o hecho juridico que modifique la situacién juridica
de una aeronave y otros que disponga la Autoridad Aeronautica Civil.

Articulo 12.- Todo acto tendra efecto contra terceros desde el momento

de su inscripcion en el Registro Aeronautico Nacional.

Articulo 13.- Las aeronaves, con excepcion de las militares y otras

publicas, deberan estar inscriptas en el Registro Aeronautico Nacional.

a)

b)

f)

9)

h)

Articulo 14.- En el Registro Aeronautico Administrativo se inscribiran:

las licencias aeronauticas y los certificados de habilitacién otorgados al
personal aerondutico paraguayo, asi como la convalidacién a titulares de
licencias otorgadas por paises extranjeros;

las escrituras de constitucion de sociedades comerciales, los estatutos
sociales de empresas propietarias de aeronaves paraguayas, las
modificaciones de dichos instrumentos, asi como el nombre y domicilio de su
representacion legal,

los permisos de operaciones, certificados de explotador y los certificados de
operador otorgados por la Autoridad Aeronautica Civil para explotacion de
servicios de transporte y trabajos aéreos en el pais;

las autorizaciones para la instalacion y funcionamiento de industrias
aeronduticas y talleres del ramo;

las autorizaciones para el funcionamiento de aeroclubes, clubes de
aeromodelismo y otras asociaciones civiles de caracter aeronautico;

las resoluciones de la Autoridad Aeronautica Civil que habiliten, modifiquen
o cancelen la utilizacion de aerédromos o aeropuertos publicos o privados;

las autorizaciones para el funcionamiento de establecimientos de
ensefianza aeronautica y centros de investigacion cientifica y tecnoldgica; y,

los demas documentos de trascendencia administrativa cuya inscripcion
exijan los reglamentos.
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TITULO IV
- LEY AERONAUTICA ESPANOLA.

REQUISAS, INCAUTACIONES Y MOVILIZACION

Articulo 48. El Estado podra requisar las aeronaves que se encuentren en
territorio nacional o incautarse de las mismas, por acuerdo del Consejo de
Ministros, siempre que concurran graves motivos de interés publico y mediante
indemnizacion.

El acuerdo sera ejecutado por el Ministerio del Aire.

Articulo 49. En los mismos casos y de igual forma que se establece en el
articulo anterior, el Estado podra incautarse de los servicios aéreos de las
Empresas extranjeras instaladas en Espafia y de los pertenecientes a
espafioles dentro o fuera del territorio nacional.

Articulo 50.
1.- Corresponde al Ministerio del Aire la ejecucion de la movilizacion total o
parcial acordada por el Gobierno conforme a la legislacion vigente, de
Empresas espafolas de transporte aéreo, asi como la consiguiente
militarizacién del personal y consideracién del mismo a las categorias militares
pertinentes.

Las aeronaves de las Empresas movilizadas que se emplean para el transporte
publico no se consideraran aeronaves de Estado

2.- Cuando lo aconsejen motivos de defensa nacional, orden publico o
sanitario, el Gobierno podra limitar la actuacion de empresas e intervenir la
estancia y vuelo de aeronaves.

También podrdn adoptarse medidas restrictivas respecto al personal y a la
presencia a bordo de determinados técnicos o especialistas durante el vuelo.

- LEY AERONAUTICA DE PERU.

ENTRADA, TRANSITO Y SALIDA DE AERONAVES DEL TERRITORIO
PERUANO

Articulo 21.- De la circulacion aérea en territorio peruano

21.1 El ingreso, transito y salida del pais de aeronaves civiles requiere
autorizacion previa de la Direccion General de Aerondautica Civil, la misma que
precisa los puntos de cruce de frontera y designa a los aeropuertos de control.
21.2 La circulacion de aeronaves extranjeras dentro del territorio de la

Republica s6lo puede ser efectuada en las condiciones, rutas y aerovias
establecidas en la autorizacion correspondiente.
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Articulo 22.- De la obligacion de aterrizar

22.1 Si una aeronave ingresa al territorio peruano sin la autorizacion debida o
viola disposiciones relativas a la circulacion aérea, serd obligada a aterrizar,
disponiéndose su inmovilizacion. A tales efectos, las autoridades competentes
haran uso de todos los medios permitidos por el derecho internacional.

22.2 También serd obligada a aterrizar la aeronave que sobrevuele territorio
nacional, cuando existan motivos razonables para determinar que se utiliza con
propésitos distintos a los autorizados.

Articulo 23.- Del uso obligatorio de distintivos de nacionalidad y matricula

Toda aeronave en vuelo sobre territorio peruano debe exhibir en su exterior los
distintivos visibles de su nacionalidad y matricula.

Articulo 24.- Del impedimento de salida de aeronaves y motores

24.1 Solo por resolucion judicial se impedird la salida al exterior de las
aeronaves y motores.

24.2 La Direccion General de Aeronautica Civil podréa restringir las actividades
aéreas en caso de limitaciones técnicas u operativas de los servicios de
transito aéreo.

Articulo 25.- De las causales de inmovilizacion de aeronaves y motores

25.1 La inmovilizacién de las aeronaves y motores debera ser dispuesta por
resolucion judicial, debidamente motivada y de acuerdo a las condiciones o
circunstancias de la obligacion, so6lo en los casos siguientes, cuando se trate
del incumplimiento de pago:

a) Del contrato de compraventa de la aeronave a cargo del comprador, b) Del
contrato de arrendamiento de la aeronave a cargo del arrendatario, o c) Por la
utilizacion de aer6dromos o de los servicios de navegacion aérea.

25.2 En estos casos, la inmovilizacion se tramitara bajo las reglas del proceso
sumarisimo, contenidas en el Codigo Procesal Civil.

- LEY AERONAUTICA DE GUATEMALA.

No tiene ningun articulo que trate especificamente este tema.

- LEY AERONAUTICA DE VENEZUELA.

No tiene ningun articulo que trate especificamente este tema.

- LEY AERONAUTICA DE PARAGUAY.

No tiene ningun articulo que trate especificamente este tema.
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TITULO IV

- LEY AERONAUTICA ESPANOLA

DE LOS GRAVAMENES Y DE LOS CREDITOS PRIVILEGIADOS.

Articulo 130. En su condicion de bienes muebles de naturaleza especial las
aeronaves pueden ser objeto de hipoteca, usufructo, arrendamiento y demas
derechos que las Leyes autoricen.

Para la plena eficacia administrativa de las transferencias de propiedad de la
aeronave, asi como de los actos a que se refiere el parrafo anterior, sera
necesario que se haga asiento de los mismos en el Registro de Matricula, lo
que se efectuara mediante certificacion o comunicacion del Registro Mercantil
correspondiente.

Articulo 131. So6lo podran ser objeto de hipoteca las aeronaves matriculadas
en Espafia.

Articulo 132. El embargo de aeronaves pertenecientes a Empresas de trafico
aéreo no producira la interrupcion del servicio publico a que estén destinadas.
Las autoridades que lo decreten pondran el hecho en conocimiento del
Ministerio del Aire.

Articulo 133. Se consideraran créditos preferentemente privilegiados sobre la
aeronave o sobre la indemnizacion que corresponda, en caso de seguro y por
el orden que se relacionan, los siguientes:

1. Los créditos por impuestos, derechos y arbitrios del Estado, por la ultima
anualidad y la parte vencida de la corriente.

2. Los salarios debidos a la tripulacién por el tltimo mes.

3. Los créditos de los aseguradores por las dos ultimas anualidades o
dividendos que se les adeuden.

4. Las indemnizaciones que esta Ley establece en concepto de reparacion
de dafos causados a personas o cosas, sin perjuicio de lo dispuesto en
el articulo 119 de esta Ley, péarrafo ultimo.

5. Los gastos de auxilio o salvamento de la propia aeronave, accidentada o
en peligro.

Para la prelacion de los demas créditos se estard a lo dispuesto en la
legislacién comun.

- LEY AERONAUTICA DE PERU

PRENDA, HIPOTECA, EMBARGO Y PREFERENCIA

Articulo 49.- De los bienes susceptibles de hipoteca y prenda
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49.1 Las aeronaves pueden ser hipotecadas y los motores dados en prenda,
aun cuando estén en construccion, ya sea por el propietario o por quien esté
autorizado para ese efecto, de acuerdo a ley.

49.2 En los casos de prenda de motores, el deudor debera informar al acreedor
en gqué aeronave seran instalados y el uso que se haga de los mismos. La
prenda de motores mantiene sus efectos aun cuando éstos se instalen en una
aeronave hipotecada a un acreedor distinto.

Articulo 50.- De los derechos del acreedor

50.1 En caso de destruccion o inutilizacion del bien, los acreedores
hipotecarios o prendarios de los mismos podran ejercer su derecho sobre los
materiales y efectos recuperados o sobre el valor que se obtenga de ellos.

50.2 No podran modificarse las caracteristicas esenciales de las aeronaves y
de los motores afectados por el gravamen sin contar con el consentimiento
expreso del acreedor.

50.3 Las aeronaves hipotecadas y los motores prendados en el pais no podran
salir al exterior sin el consentimiento expreso del acreedor, salvo pacto en
contrario.

Articulo 51.- De las caracteristicas, preferencias y extincion de la hipoteca y la
prenda

51.1Las hipotecas y prendas sobre aeronaves y motores tienen la naturaleza,
caracteristicas y preferencias que establece el Cadigo Civil, salvo lo dispuesto
por esta Ley.

51.2 La hipoteca se extingue de pleno derecho a los 5 (cinco) afios, contados
desde la fecha de su inscripcion, si ésta no fuese renovada.

51.3 La prenda se extingue de pleno derecho a los 3 (tres) afios, contados
desde la fecha de su inscripcién, si ésta no fuese renovada.

Articulo 52.- De los créditos preferentes

52.1 Constituyen créditos preferentes los gastos provenientes de la busqueda,
asistencia o salvamento de la aeronave y sus partes componentes, asi como
los gastos de remocion, reparacién y conservacion de los mismos.

52.2 Los créditos preferentes deben ser inscritos en el Registro Publico de
Aeronaves dentro del plazo de 3 (tres) meses, contados a partir de la fecha del
término de las operaciones, actos o servicios que los han originado. Los
créditos son preferentes a las hipotecas, prendas y embargos y se ejercen
sobre el producto de la venta de la aeronave y sus partes componentes o lo
gue queda de ella.
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52.3 Los créditos preferentes afectaran la carga y el flete en la medida que las
acciones indicadas en el numeral 52.1 hayan permitido su conservacion.

Los créditos preferentes sobre la carga y el flete se extinguen si la accion
no se ejecuta dentro de los 15 (quince) dias siguientes a la fecha en que los
bienes estuvieron a disposicion del destinatario. Esta preferencia no requiere
inscripcion y se limita al valor de la carga y el flete afectado.

52.4 Los créditos preferentes se extinguen por el vencimiento del plazo de un
afio contado desde la fecha de su inscripcion, o por el remate judicial de la
aeronave.

Articulo 53.- Del embargo de aeronaves y motores

Las aeronaves civiles y los motores son susceptibles de embargo, pero no se
encuentran sujetos al derecho de retencion.

- LEY AERONAUTICA DE VENEZUELA

DE LOS GRAVAMENES, PRIVILEGIOS Y EMBARGO DE AERONAVES
Gravamenes sobre aeronaves y motores

Articulo 73. Las aeronaves civiles, los motores, accesorios y partes moviles
son bienes muebles de naturaleza especial, susceptibles de hipotecas en los
términos que sefiala la Ley de Hipoteca Mobiliaria y Prenda sin Desplazamiento
de Posesion. Los gravamenes que se les Impongan deben hacerse constar en
el Registro Aéreo Nacional, sin lo cual dichos actos no producirdn efecto con
respecto a terceros.

Créditos Privilegiados

Articulo 74. Son créditos privilegiados sobre las aeronaves y sus partes
componentes, sobre su precio o la suma por la cual estuvieren aseguradas, en
el orden en que se enumeran, los siguientes:

Créditos por multas, tasas y contribuciones nacionales previstos en este
Decreto Ley correspondientes al afio en curso y al anterior.

Gastos judiciales hechos en interés comun de los acreedores.

Las indemnizaciones por los dafios cuya reparacién establece este Decreto-
Ley.

Gastos de auxilio y salvamento por servicios prestados a la aeronave que se
hallare en peligro y los aprovisionamientos para su ultimo viaje.

Los salarios debidos a miembros de la tripulacién por el Ultimo viaje y hasta
quince (15) dias después de la llegada de la aeronave al aerédromo.
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Los créditos privilegiados de igual categoria se cobraran a prorrata.
Privilegios sobre la Carga y el Flete

Articulo 75. Los privilegios podran ejercerse sobre la carga y el flete so6lo en el
caso de que las operaciones de busqueda y salvamento hayan permitido su
conservacion o los hayan beneficiado directamente.

Los créditos sefialados en el articulo anterior son preferentes a los gravamenes
y a los embargos, siempre y cuando cumplan con el requisito de inscripcion por
ante el Registro Aéreo Nacional.

Obligacion de mantener la continuidad del servicio publico

Articulo 76. En los casos de embargo o cualquiera otra medida judicial sobre
aeronaves destinadas a un servicio publico de transporte aéreo, en que se
ordene su inmovilizacion la autoridad judicial que hubiere decretado la medida
ordenard lo conducente para que no se interrumpa la continuidad del servicio
prestado por el operador, si ello fuere posible, y pondra el hecho en
conocimiento del Instituto Nacional de Aviacion Civil.

En todo taso, la autoridad judicial pondra en conocimiento al Instituto Nacional
de Aviacion Civil la imposicion de la misma, su modificacion o levantamiento;
sin perjuicio de la obligacion notificar a la Procuraduria General de la
Republica.

- LEY AERONAUTICA DE PARAGUAY.

DE LOS PRIVILEGIOS

Articulo 29.- Los privilegios establecidos en el presente Capitulo tendran
preferencia sobre cualquier otro privilegio general o especial, salvo los
reconocidos a favor del Estado, los 6rganos que lo componen y el de los
trabajadores.

Articulo 30.- ElI acreedor no podra hacer valer su privilegio sobre la
aeronave si no lo hubiera inscripto en el Registro Aeronautico Nacional dentro del
plazo de tres meses, el que se contard a partir del término de las operaciones,
actos o servicios que lo han originado.

Articulo 31.- El privilegio se traslada de pleno derecho a los importes que
sustituyen los bienes sobre los que recaiga, sea por indemnizacion, precio o
cualquier otro concepto que permita la subrogacion real.

Articulo 32.- En caso de destruccion o inutilizacion del bien objeto del

privilegio, éste sera ejercitado sobre los materiales o efectos recuperados o sobre
el valor que se obtenga de ellos.

30



Articulo 33.- Los créditos privilegiados previstos en este Capitulo recaen
sobre las aeronaves cuya explotacion sea ejercida por el propietario o por quien
tenga su legitima disponibilidad, salvo los casos de apoderamiento ilicito o mala
fe del acreedor.

Articulo 34.- Tendran privilegio sobre la aeronave:

a)

b)

d)

e)

f)

los créditos o gastos causidicos hechos en interés del acreedor
hipotecario;

los gastos extraordinarios indispensables para su conservacion,
durante el proceso;

los créditos por derecho de utilizacion de aer6dromos, servicios
complementarios a la navegacion aérea, tarifas o tasas, multas e
impuestos derivados de las operaciones aéreas, por su orden,
limitandose al periodo de un afio anterior a la fecha del reclamo del
privilegio;

los créditos provenientes de la busqueda, asistencia y salvamento
de aeronaves;

los créditos por aprovisionamientos y reparaciones hechas fuera
del pais de matricula, para continuar el vuelo; y,

los emolumentos de la tripulacién correspondientes al Gltimo mes.

Articulo 35.- Los créditos que se refieren a un mismo vuelo, son
privilegiados en el orden de prelacién establecido en el articulo anterior. Los
créditos privilegiados del ultimo vuelo son preferidos a los de vuelos anteriores.
Cuando se trate de privilegios de igual categoria, los créditos se cobraran a

prorrata.

Articulo 36.- Los privilegios se ejercen sobre la aeronave, sus motores,
sus partes componentes y la indemnizacion del seguro. La carga y el flete se
veran afectados por ellos sb6lo en el caso de que se hayan beneficiado
directamente con los gastos provenientes de la basqueda, de la asistencia y del
salvamento de la aeronave.

Articulo 37.- Los privilegios se extinguen:

a)

b)

c)

d)

por extincion de la obligacion principal;

por la expiracion del plazo de un afio desde la inscripcion en el
Registro, siempre que no medie renovacion antes de su expiracion;

por la venta judicial de la aeronave, después de satisfechos los
créditos privilegiados de mejor rango, inscriptos conforme a lo
dispuesto en el presente Capitulo; y,

por renuncia expresa del acreedor sobre su derecho preferente.
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Articulo 38.- Se reconocen privilegios sobre la carga transportada a
favor de la Compafiia Transportadora, por el valor del transporte. Los
privilegios sobre la carga se extinguen si la acciéon no se ejercita dentro de los
sesenta dias siguientes a su descarga, y siempre que no hayan pasado
legitimamente a manos de terceros. El término comienza a correr desde el
momento en que las operaciones estén terminadas. La inscripcion de este
privilegio no sera obligatoria.

DE LA HIPOTECA

Articulo 39.- Las aeronaves pueden ser hipotecadas. El derecho real de
garantia puede afectar a todo o parte de la aeronave, los motores y los que se
encuentren en construccion, con proyecto aprobado.

Para constituirse la hipoteca conforme a este codigo, la aeronave, los
motores y las partes ya construidas deberan estar inscriptos en el Registro
Aeronautico Nacional; sin embargo, no podra ser hipotecada la aeronave inscripta
en forma temporal, hasta tanto se proceda a su inscripcion y matriculacion
definitivas.

Articulo 40.- Cuando los bienes hipotecados fueran motores, el deudor
debera notificar al acreedor en qué aeronave seran instalados y el uso que se
har& de los mismos.

La hipoteca de motores mantiene sus efectos, aun cuando ellos se instalen
en una aeronave hipotecada a distinto acreedor.

Articulo 41.- La hipoteca debera constituirse por escritura publica. En caso
de pluralidad hipotecaria, la que primero se inscribiese en el Registro Aeronautico
Nacional gozara de preferencia a las otras, que tendran la prelacién conforme al
orden de inscripcion.

Las hipotecas convencionales constituidas en el extranjero seran validas y
tendran efectos en la Republica, siempre que consten en instrumentos publicos
debidamente legalizados y sean inscriptos en el Registro Aeronautico Nacional.
Las sentencias dictadas por los tribunales extranjeros sobre dichas hipotecas
tendran fuerza ejecutiva, de conformidad a lo dispuesto en el Codigo Procesal
Civil.

Articulo 42.- La escritura publica de constitucion de hipoteca y la
inscripcion en el Registro Aeronautico Nacional deberdn contener los siguientes
datos:

a) nombre, apellido y domicilio de las partes contratantes;

b) la matricula y numero de serie de la aeronave, sus partes

componentes y los motores de la aeronave en que se encuentra
instalado o se efectuara su instalacion;

c) los seguros que cubren el bien hipotecado;
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d) el monto del crédito, intereses convenidos, plazo del contrato y el
lugar del pago;

e) si la aeronave esta en construccion, ademas de los recaudos de los
incisos anteriores, se hara la transcripcion del contrato y se
indicara la etapa en que se halla la construccion; y,

f) si se tratase de hipoteca de motores, éstos deberan estar
previamente inscriptos y debidamente individualizados.

Articulo 43.- El privilegio del acreedor hipotecario se extiende a la
indemnizacion por seguro del bien hipotecado, y a las indemnizaciones debidas al
propietario por dafios causados al mismo por un tercero, asi como a sus
accesorios, salvo estipulacion expresa en contrario.

Articulo 44.-En caso de destruccion o inutilizacion del bien hipotecado,
los acreedores hipotecarios podran ejercer su derecho sobre los materiales y
efectos recuperados o sobre el valor que se obtenga de ellos.

Articulo 45.- Cuando existiesen dos o mas acreedores hipotecarios, los
titulares de créditos a plazo tendran iguales derechos sobre el precio de la
aeronave vendida, con relacion a aquellos acreedores cuyos créditos se hallan
vencidos.

Articulo 46.- La hipoteca constituida por un copropietario sobre su parte
indivisa en la aeronave, solo da derecho al acreedor a embargar y ejecutar dicha
parte. El copropietario sélo puede constituir hipoteca sobre su parte indivisa, con
el consentimiento de la mayoria. La hipoteca subsiste después de enajenada la
aeronave o dividido el condominio.

Articulo 47.- La hipoteca se extingue a los siete afios de la fecha de
inscripcion, pudiendo ser renovada por periodos iguales y ademas:

a) por la extincion de la obligacién principal;
b) por renuncia del acreedor a su derecho;
C) por remate judicial; y,

d) por la pérdida de la aeronave o su destruccion total, sin perjuicio de
la preferencia sobre el seguro o indemnizacion correspondiente.

Articulo 48.- El derecho real de hipoteca constituido de acuerdo con este
Cddigo, tiene privilegio inmediatamente después de los créditos privilegiados
establecidos en el Capitulo correspondiente.

Articulo 49.- Para los casos no previstos en este CAdigo sobre la hipoteca

aeronautica, regiran subsidiariamente las disposiciones del Cdédigo Civil
Paraguayo referentes a la hipoteca.
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DEL EMBARGO

Articulo 50.- Todas las aeronaves y los motores de aeronaves pueden ser
objeto de embargos, excluyéndose a las aeronaves publicas y a los motores
afectados a dichas aeronaves.

Articulo 51.- La inscripcion del embargo en el Registro Aeronautico
Nacional confiere a su titular preferencia de pago con relacion a otros acreedores
cuyos derechos no hubieran sido inscriptos con antelacion, salvo los de mejor
derecho.

Articulo 52.- El embargo traera aparejada la inmovilizacion de la aeronave
s6lo cuando haya sido ordenado por juez competente, en virtud de:

a) una ejecucion de sentencia,

b) un crédito acordado para la realizacién del viaje y aun cuando la
aeronave esté lista para partir;

C) un crédito del vendedor de la aeronave por incumplimiento del
contrato de compraventa;

d) créditos por derechos de utilizacién de aeronaves, de los servicios
accesorios 0 de los servicios complementarios de la
aeronavegacion; vy,

e) una sentencia o medida cautelar dictada por tribunales extranjeros
por incumplimiento de un contrato de locacién o de financiacion
de la aeronave o motores, cuando ellas se basen en un contrato
que contemple la prorroga de jurisdiccion.
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TITULO IV

- LEY AERONAUTICA ESPANOLA

DEL PERSONAL AERONAUTICO.

Articulo 55. El personal afecto a la navegacion aérea puede ser de vuelo y de
tierra.

Articulo 56. El personal de vuelo es el destinado al mando, pilotaje o servicio
de a bordo de la aeronave y que constituye su tripulacion.

La expedicion de sus titulos aeronauticos corresponde privativamente al
Ministerio del Aire, en las condiciones que reglamentariamente determine.

Articulo 57. El personal de tierra comprende a los directivos, técnicos y
auxiliares de aeropuerto, aerédromo e instalaciones que apoyen directamente a
la navegacion aérea.

Para el ejercicio de cualquier funcidn técnica, propia de la navegacion aérea,
tanto civil como militar, sera necesario el titulo que faculte especificamente
para dicha funcién y el cumplimiento de las condiciones que por el Ministerio
del Aire reglamentariamente se determinen.

Articulo 59. ElI Comandante de la aeronave es la persona designada por el
empresario para ejercer el mando. Podra acceder al puesto de Comandante
cualquier ciudadano que tenga la nacionalidad de un Estado miembro de la
Union Europea y se halle en pleno disfrute de sus derechos civiles y en
posesion del titulo de Piloto y licencia de aptitud correspondiente al tipo de
aeronave utilizada.

En las aeronaves de transporte la edad minima para el desempefio de tal
cometido sera la de veinticinco afos.

Articulo 60. EI Comandante designado por el empresario desempefara el
mando de la aeronave y sera el responsable de la misma y de su tripulacion, de
los viajeros y equipajes, de la carga y del correo desde que se haga cargo de
aquélla para emprender el vuelo, aunque no asuma su pilotaje material.

Cesara esa responsabilidad cuando, finalizado el vuelo, haga entrega de la
aeronave, pasajeros, correo y carga a cualquier autoridad competente o al
representante de la Empresa.

Articulo 61. Las funciones de ingenierias propias de la navegacion aérea y las
de meteorologia en Organismos y Servicios del Estado o en cualquier Empresa
concesionaria de trafico aéreo seran desempefadas, respectivamente, por
quienes posean el titulo de Ingeniero Aeronautico o de Meteordélogo.
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Las de naturaleza juridica en Organismos y Servicios del Estado concernientes
a la expresada navegacion seran desempefiadas por personal del Cuerpo
Juridico del Aire, dandose preferencias a los que ostenten el diploma de
Estudios Superiores de Derecho Internacional Aéreo e Industrial.

Articulo 62. Los Jefes de aeropuertos seran designados por el Ministerio del
Aire, quien establecera las condiciones que hayan de reunir. Tendran caracter
de autoridad en el ejercicio de sus funciones.

Compete al Jefe del aeropuerto, dentro de su jurisdiccion, la coordinaciéon e
inspeccion de todos los servicios del mismo y dependera de dicho Jefe el
personal afecto a ellos, con arreglo a esta Ley y sus Reglamentos, sin perjuicio
de la organizacion y dependencia técnica y administrativa propia de los
servicios pertenecientes a otros Ministerios.

Articulo 63. Los contratos de trabajo del personal se regirdn por las
reglamentaciones especiales, convenios colectivos sindicales o, en su defecto,
por las normas comunes de Derecho laboral espafiol.

En caso de accidentes de trabajo, se estara a lo dispuesto en la legislacion
sobre la materia.

Articulo 64. Los menores de dieciocho afios no podran ser contratados como
personal volante.

Los mayores de dieciocho afios y menores de veintiuno, para ser contratados,
necesitaran acreditar la concesion de licencia por parte del padre, madre o
tutor, otorgada ante la autoridad competente.

No podran desempefiar el puesto de piloto de aeronave destinada al servicio
publico y transporte de pasajeros los que hubieren cumplido la edad que
reglamentariamente se determine.

Articulo 65. Las licencias del personal técnico aeronautico expedidas en el
extranjero seran revalidadas o reconocidas en Espafia, con arreglo a lo
dispuesto en tratados y convenios internacionales. En su defecto, dicho
reconocimiento podra otorgarse siempre que estén expedidas por autoridades
competentes, que cumplan los requisitos y condiciones minimas exigidas en
Espafia y, en todo caso, a titulo de reciprocidad.

Podra también autorizarse el empleo circunstancial de técnicos extranjeros,
como Instructores o Asesores del mismo personal espafiol, cuando asi lo
aconseje el mejoramiento o modernizacién de los servicios, y por el tiempo
indispensable.

Articulo 66. El Ministerio del Aire podra asumir el conocimiento y resolucién de
los conflictos de trabajo que afecten a la disciplina de vuelo, a la seguridad del
trafico aéreo o los intereses de la defensa nacional.

Disposiciones especiales regularan la forma de proceder en estos casos.
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- LEY AERONAUTICA DE PERU.

PERSONAL AERONAUTICO

Articulo 73.- De las licencias, convalidacion y régimen del personal
aeronautico

73.1 Las personas que realicen funciones aeronauticas a bordo de aeronaves
de matricula peruana, asi como las que desempefien funciones aeronauticas
en la superficie, deben poseer los titulos profesionales, certificados de aptitud o
licencias aeronauticas expedidas o convalidadas por la Direccion General de
Aeronautica Civil.

73.2 Las personas que realicen funciones aeronauticas a bordo de aeronaves
extranjeras deben poseer certificados de aptitud o licencias aeronauticas,
aceptadas por la Direccibn General de Aeronautica Civil o expedidos de
conformidad con los acuerdos internacionales vigentes para el Perd. El
personal aeronautico extranjero se encuentra sujeto a las inspecciones y
verificaciones de la Direccion General de Aeronautica Civil.

73.3 La convalidacion de los certificados de aptitud y las licencias aeronauticas
expedidos por un Estado extranjero se regirdn por los acuerdos que el Peru
tenga celebrado con dicho pais o por los instrumentos internacionales vigentes
sobre la materia.

73.4 En los casos en que no existan acuerdos o convenios, los certificados de
aptitud y licencias aeronauticas podran ser convalidados en las condiciones
que establezca la reglamentacién respectiva y sujetos al principio de
reciprocidad, siempre y cuando cumplan o superen los requisitos exigidos a los
nacionales por la Direccién General de Aeronautica Civil.

73.5 Las condiciones técnicas, bajo las cuales se desenvuelve la actividad del
personal aeronautico, son establecidas por la Direccion General de Aeronautica
Civil, conforme a la presente Ley y su reglamentacion.

Articulo 74.- Del comandante de la aeronave, su competencia, atribuciones y
responsabilidades

74.1Toda aeronave debe tener a bordo un piloto habilitado para conducirla,
investido de las funciones de comandante. Su designacion corresponde al
explotador, de quien sera su representante. Cuando no exista persona
especificamente designada, se presumira que el piloto al mando es el
comandante de la aeronave. La reglamentacion establecera los requisitos y
formalidades para desempefarse en el cargo.

74.2 La competencia del comandante de la aeronave se ejerce, especialmente,
en lo siguiente:
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a) Como unica y maxima autoridad a bordo, sera responsable de la conduccion
y seguridad de la aeronave y su tripulacion, de los pasajeros y equipaje, de la
carga y del correo, desde que se haga cargo de la aeronave para emprender el
vuelo, aunque no ejerza la funcion propia del piloto al mando. La
responsabilidad del comandante cesa cuando finaliza el vuelo y hace entrega
de la aeronave a la autoridad competente o al explotador o su representante ;

b)Tiene poder de direccion sobre la tripulacion y de autoridad sobre los
pasajeros;

c) Debe velar por la seguridad de los pasajeros, asi como del equipaje, carga y
correo. Asimismo, puede rehusar o condicionar el transporte de pasajeros por
razones debidamente justificadas;

d) Tiene la obligacion de asegurarse, antes de la partida, de que las
condiciones operativas de la aeronave garanticen la seguridad del vuelo a
realizar, pudiendo disponer su suspension, bajo responsabilidad,;

e) No puede ausentarse de la aeronave sin tomar las medidas necesarias para
garantizar su seguridad. En caso de peligro, esta obligado a permanecer en su
puesto hasta tomar las medidas necesarias para salvar a los pasajeros, la
tripulacion y los bienes que se encuentren a bordo, asi como para evitar dafios
en la superficie;

f) En caso de muerte de un pasajero o miembro de tripulacion, debe adoptar las
medidas de seguridad a fin de resguardar los efectos personales que
pertenezcan al fallecido, entregandolos bajo inventario a la autoridad
competente en la primera escala. Si dicha escala fuese realizada en el exterior
del pais, el hecho ser& puesto en conocimiento del cénsul peruano;

g) Registra en los libros correspondientes, los nacimientos y defunciones
ocurridos a bordo, debiendo remitir copia autenticada del registro a la autoridad
competente del Perd, cuando corresponda, a la del Estado de matricula de la
aeronave. Igual procedimiento debera adoptar con relacion a los matrimonios y
testamentos celebrados y otorgados in extremis a bordo;

h)Esta obligado a reportar en el informe técnico de vuelo todas las
discrepancias relativas al funcionamiento de la aeronave, sus sistemas,
componentes e instrumentos, asi como los hechos relevantes que observe o
sucedan durante el vuelo;

i) Tiene derecho, aun sin mandato especial y cuando las circunstancias lo
exijan, a efectuar las compras y gastos necesarios para llevar a cabo el viaje y
para salvaguardar a los pasajeros, equipajes, carga y correo transportados, y

j) Tiene el derecho de arrojar durante el vuelo, si lo considera indispensable, las
mercancias o equipajes transportados, a fin de asegurar la aeronave.

Articulo 75.- Del personal aeronautico en el transporte aéreo
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En las operaciones que realicen los explotadores nacionales, salvo el caso de
la Aviacién General, el personal que desempefia funciones aeronauticas a
bordo debe ser peruano. Por razones técnicas, la Direccion General de
Aeronautica Civil podra autorizar personal extranjero por un lapso que no
excedera de 6 (seis) meses contados desde la fecha de la autorizacion,
prorrogables por inexistencia comprobada de ese personal capacitado.

Articulo 76.- Del personal de aerédromos publicos y privados

76.1 En todo aerédromo publico existe un responsable quien sera la maxima
autoridad en lo que respecta a su direccion y régimen interno.

76.2 La reglamentacion respectiva determinara los requisitos necesarios para
desempefarse en el cargo, asi como las facultades y obligaciones del
responsable y del personal aeronautico que sedesempefie en los aerddromos
publicos.

76.3 En los aerédromos privados debe haber un responsable, pudiendo dicha
funcion estar a cargo del propietario o explotador del aer6dromo o de otra
persona designada por éstos, conforme a los requisitos que establezca la
Direccion General de Aeronautica Civil.

- LEY AERONAUTICA DE GUATEMALA.

PERSONAL AERONAUTICO

ARTICULO 59. Licencias para Pilotos y demas Personal Técnico
Aeronautico. Ninguna persona podra ejercer la profesion de piloto; Ingeniero
de vuelo, navegante, mecanico o radio- operador de a bordo, auxiliar de
cabina, controlador de transito aéreo, u otra profesion afin a la actividad de
aviacion, sin haber obtenido previamente la licencia respectiva.

Al personal militar, pilotos y mecénicos, se les extenderan licencias civiles, a su
solicitud en la categoria que les corresponda de acuerdo con su experiencia,
conocimientos, horas de vuelo y tipos de aeronave voladas en la Fuerza Aérea
Guatemalteca. Para la extension de licencia de transporte aéreo publico,
deberan llenar todos los requisitos aplicables establecidos por esta ley,
reglamentos y regulaciones, estaran exentos de algunos requisitos, quienes
demuestren ser capitanes calificados en aeronaves de transporte de pasajeros.

ARTICULO 60. Las personas que realicen funciones aeronauticas a bordo de
aeronaves extranjeras deben poseer certificados de aptitud o licencias
aeronauticas, aceptadas por la Direccibn General de Aeronautica Civil o
expedidos de conformidad con los acuerdos internacionales vigentes. El
personal extranjero se encuentra sujeto a las inspecciones y verificaciones de
la Direccion General de Aeronautica Civil.

En el reglamento respectivo se estableceran los requisitos correspondientes.

ARTICULO 61. Del comandante. Toda aeronave debe tener a bordo un piloto
habilitado para conducirla, investido de las funciones de comandante quien
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tendra la autoridad. Su designacion corresponde al explotador, de quien sera
Su representante.

ARTICULO 62. Nacionalidad del personal. En las operaciones que realicen
los explotadores nacionales, salvo caso de la aviacion general, el personal que
desempefia funciones aeronauticas a bordo debe ser guatemalteco. Por
razones técnicas, la Direccion General de Aeronautica Civil podra autorizar
personal extranjero por un lapso que no excedera de tres (3) meses, contados
desde la fecha de la autorizacién, prorrogables por inexistencia comprobada de
ese personal capacitado, en Guatemala.

ARTICULO 63. Personal de aer6dromos. En todo aerodromo publico existe
un responsable quien serd la maxima autoridad en lo que respecta a la
direccion y régimen interno. El reglamento determinara los requisitos
necesarios para desempefarse en el cargo asi como las facultades y
obligaciones del responsable y personal aeronautico que se desempefie en los
aerédromos publicos,

ARTICULO 64. En los Aerodromos privados debe haber un responsable,
pudiendo dicha funcion estar a cargo del propietario o explotador del
aerédromo o de otra persona designada por éstos, conforme a los requisitos
gue establezca la Direccion General de Aeronautica Civil.

- LEY AERONAUTICA DE VENEZUELA.

DEL PERSONAL TECNICO AERONAUTICO
DISPOSICIONES FUNDAMENTALES
Personal técnico aeronautico

Articulo 80. El personal técnico aeronautico esta constituido por el personal de
vuelo que forma parte de la tripulacién y que interviene directamente en la
operacion de la aeronave, asi como por el personal que se desempefia en
tierra que sirven de soporte directo a la seguridad operacional de aeronaves
civiles.

El personal técnico aerondutico adscrito al servicio de la navegacion aérea civil
tiene el caracter de personal de Seguridad del Estado, y su régimen
disciplinario, remuneracion, atribuciones y obligaciones seran establecidos en
reglamento.

Requisito para actuar como personal técnico aeronautico
Articulo 81. Para ser miembro del personal técnico aeronautico, se requiere
haber, obtenido la licencia correspondiente, expedida por el Instituto Nacional

de Aviacion Civil previa comprobacion, entre otros, de los requisitos de
capacidad, aptitud psicofisica, examenes, experiencia y demostracion de la
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pericia, de conformidad con las normas que al efecto dicte el Instituto Nacional
de Aviacion Civil. Podrdn ser revalidadas o convalidadas las licencias
expedidas en el extranjero por autoridades competentes de paises que
concedan trato reciproco a Venezuela, siempre que los requisitos bajo los
cuales se hubiesen expedido o declarado validas sean equiparables a los
exigidos en Venezuela para el otorgamiento de tales licencias.

Se exceptian del requisito de la reciprocidad la revalida o reconocimiento de
licencias obtenidas por venezolanos en el extranjero.

Los integrantes de la tripulacion que no formen parte del personal técnico
aeronautico, conforme lo sefalado en el Articulo anterior y que trabajen en
labores auxiliares abordo de la aeronave, deberan cumplir con los requisitos y
formalidades que al efecto establezca el Instituto Nacional de Aviacion Civil,
para el desempefio de las funciones que le asignen.

Obligatoriedad de Instruccion

Articulo 81. Los transportistas aéreos 0 concesionarios de servicios de
transporte aéreo, las empresas que presten servicios de trabajos aéreos, los
responsables de los servicios aerocomerciales y los centros de instruccion de
adiestramiento aeronautico, tendran la obligacion de proporcionar a su personal
técnico aerondutico, la capacitacion y el adiestramiento continuo que se
requiera para garantizar la idoneidad profesional y la seguridad operacional, de
conformidad con las normas que al efecto dicte el Instituto Nacional de Aviacién
Civil.

Igual obligacién tendra el Instituto Nacional de Aviacién Civil con respecto a su
personal técnico aeronautico.

Deber de garantizar la seguridad

Articulo 83. El personal técnico aeronautico observara en sus casos, todas las
reglas técnicas sobre seguridad aérea y de operacion de aeronaves y tomara,
sin dilacion, toda accion orientada a prevenir los accidentes e incidentes de
aviacion.

DEL COMANDANTE DE LA AERONAVE
Comandante de la aeronave
Articulo 84. Toda aeronave estara bajo el mando de un Comandante de
aeronave, designado por el propietario u operador de la misma, y a cuya
autoridad estara subordinado el personal tripulante y las personas abordo.
El comandante al hacerse cargo de la aeronave para comenzar el vuelo, es
responsable de ésta, de la tripulacion, de los pasajeros y sus equipajes, de la

carga y del correo. Esta responsabilidad se extiende hasta que finalice el vuelo,
cuando el representante de la empresa o cualquiera autoridad competente
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tome a su cargo la aeronave, los pasajeros, los equipajes, la carga y el correo,
de conformidad con las normas y procedimientos que se establezcan al efecto.

El Comandante de la aeronave tiene durante su viaje poder disciplinario sobre
la tripulacion y de autoridad sobre los pasajeros.

Deber de informacion

Articulo 85. ElI Comandante registrara en el libro respectivo los hechos
ocurridos abordo durante el vuelo, que puedan tener consecuencias legales, y
los pondra en conocimiento de las autoridades competentes del primer lugar de
aterrizaje en territorio nacional, o de las autoridades extranjeras competentes y
del Cdnsul venezolano, si el aterrizaje se realiza fuera del pais.

Régimen disciplinario
Articulo 86. El Ejecutivo Nacional dictara el Reglamento respectivo que sefiale

el conjunto de atribuciones, responsabilidades, deberes y obligaciones que
correspondan al piloto al mando o Comandante de la aeronave.

- LEY AERONAUTICA DE PARAGUAY.

PERSONAL AERONAUTICO
CONCEPTO Y CLASIFICACION

Articulo 92.- Se considerara personal aeronautico aquel que se
desemperfie en funciones técnicas especializadas directamente vinculadas con
las actividades de la aviacion civil, indicadas en los Anexos del Convenio de
Chicago, y que cuente para ello con la certificacion de su idoneidad vy la licencia
respectiva otorgada por la Autoridad Aeronautica Civil.

Articulo 93.- Las personas que realicen funciones aeronauticas, indicadas
en los Anexos del Convenio de Chicago, a bordo de aeronaves de matricula
paraguaya, asi como las que desempefien funciones en la superficie, deberan
poseer licencias y habilitaciones expedidas o convalidadas por la Autoridad
Aeronautica Civil.

Articulo 94.- El otorgamiento de licencias, habilitaciones o certificados
sobre la capacidad para el desempefio de cualquier persona como personal
aeronautico, estard a cargo de la Autoridad Aeronautica Civil, conforme a la
normativa del Convenio de Chicago. Asimismo, la Autoridad Aeronautica Civil
tendra la facultad de reexaminar al personal aerondutico habilitado cuando lo
estime conveniente.

La convalidacion de licencias habilitantes y certificados de idoneidad

aerondutica expedidos por un Estado extranjero se regird por los acuerdos
suscritos entre ese Estado y la Republica del Paraguay.
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En los casos en que no existan acuerdos, dichos certificados podran ser
convalidados en las condiciones que rijan para los paraguayos y sujetos al
principio de reciprocidad.

Los militares en servicio activo no podran desempefiar actividades
relacionadas con la aeronautica civil, salvo las de pilotaje privado no remunerado,
debiendo para ello contar con la licencia habilitante.

Articulo 95.- La Autoridad Aeronautica Civil determinara, de acuerdo con
las exigencias operacionales de cada tipo de aeronave establecidas por el
fabricante, la composicion minima de la tripulaciéon de aeronaves destinadas al
servicio de transporte y trabajo aéreo.

Articulo 96.- Todo centro de instruccidbn o capacitacion del personal
aeronautico debera ser autorizado y fiscalizado por la Autoridad Aeronautica Civil,
con el objeto de garantizar un adecuado nivel de ensefianza.

DEL COMANDANTE DE AERONAVE

Articulo 97.- El piloto, con licencia habilitada, que ejerce el mando de una
aeronave, es el comandante de la misma, debiendo ser designado por el
explotador para cada operacibn aérea 0 una serie de operaciones. El
comandante es el representante del explotador, asi como la méxima y Unica
autoridad, desde la firma del plan de vuelo, hasta la entrega de la aeronave a
persona designada por la empresa para hacerse cargo de la misma.

Articulo 98.- A falta de designacion expresa del comandante por parte del
explotador, se presume a todos los efectos, que es el piloto al mando de la
aeronave. En ausencia del comandante, o cuando éste no pudiese ejercer sus
funciones por causas que lo inhabiliten, y no habiendo una sustitucion
expresamente indicada por el explotador, dicho cargo se ejercera en el orden de
jerarquia, por los miembros de la tripulacion.

Articulo 99.- La documentacion de a bordo debera indicar el nombre del
comandante y la némina de la tripulacion, el orden de sucesion en el mando vy los
poderes especiales para quienes vayan a ejercerlo.

Articulo 100.- Son obligaciones del comandante:

a) constatar que la aeronave y la tripulacion cuentan con la documentacion legal
exigida;

b) inspeccionar la distribucién de la carga para el peso y balanceo de la

aeronave, cumpliendo las especificaciones técnicas para el tipo de aeronave
gue vaya a conducir;
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c) permanecer a bordo de la aeronave en caso de peligro y adoptar las medidas
necesarias y Utiles para asegurar a los pasajeros, la tripulacion, los bienes de
a bordo y evitar dafios en la superficie;

d) denegar el embarque de personas que no estuvieren en condiciones fisicas o
siquicas de volar, y que puedan constituir un trastorno o peligro para el orden
0 seguridad a bordo;

e) cumplir y hacer cumplir las normas juridicas que regulan las operaciones de
vuelo y los manuales técnicos aprobados por las autoridades
correspondientes;

f) constatar que la aeronave y equipos hayan sido revisados y que estén aptos
para iniciar la operacion de vuelo, de acuerdo a los manuales
correspondientes;

g) adoptar las medidas necesarias para la seguridad de la aeronave, pasajeros y
carga, asi como la prevencién de actos que atenten contra los mismos; vy,

h) cumplir las instrucciones de los servicios de control de transito aéreo, salvo
cuando éstas puedan poner en peligro la seguridad de la aeronave o de los
pasajeros, en cuyo caso, el comandante adoptara la decision que a su criterio
sea necesaria para cumplir con su cometido, previa notificacion que hara de
inmediato a los referidos servicios, asumiendo la responsabilidad de tal
decision.

Articulo 101.- El comandante es el responsable de la conduccién vy
seguridad de la aeronave. Durante el viaje, tiene facultad de ejercer funciones
disciplinarias sobre la tripulacion y autoridad sobre los pasajeros. Debe velar por
la seguridad de los mismos, no pudiendo ausentarse de la aeronave sin tomar las
medidas necesarias para garantizarla.

Articulo 102.- El comandante tiene funciones notariales y de oficial publico
y en tal carécter, registrara en los libros correspondientes los nacimientos o
defunciones y los testamentos in extremis ocurridos a bordo y remitira copia a la
autoridad competente.

En caso de muerte de un pasajero o miembro de la tripulacion, el
comandante de la aeronave debera tomar medidas de seguridad con respecto a
los efectos que pertenezcan al fallecido, entregandolos bajo inventario a la
Autoridad Aerondautica Civil en la primera escala. Si dicha escala fuese realizada
en el exterior del pais, solicitara la intervencion del Cénsul paraguayo.

Articulo 103.- ElI comandante de la aeronave tiene facultad, aun sin
mandato especial y cuando las circunstancias lo exijan, para efectuar compras y
hacer los gastos necesarios para el viaje y para salvaguardar a los pasajeros,
eqguipajes, carga y correo transportados.

Articulo 104.- EI comandante de la aeronave tiene facultad de arrojar

durante el vuelo las mercancias o equipajes si lo considera indispensable para la
seguridad de la aeronave.
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Articulo 105.- El comandante de la aeronave tiene la obligacién de
asegurarse, antes de la partida, que las condiciones meteoroldgicas y operativas
garanticen la seguridad del vuelo a realizar, pudiendo disponer su suspension
bajo su responsabilidad. Durante el vuelo y en caso de necesidad, el comandante
podra adoptar toda medida tendiente a garantizar la seguridad del mismo.

Articulo 106.- EI Comandante de Aenonave esta obligado a observar las
instrucciones de los servicios de control de transito aéreo, salvo que su
cumplimiento implique grave peligro para la seguridad de la aeronave o de las
personas, en cuyo caso notificar4 a esos servicios esa situacion y las medidas
que adopte.

REGIMEN LABORAL

Articulo 107.- Se reconocen y admiten los principios del Derecho Laboral
que afecten al transporte aéreo de servicio internacional y que consideren la
situacién especifica del personal aeronautico.

Articulo 108.- No obstante lo dispuesto en la legislacion laboral comin en
materia de jornada de trabajo, los sistemas y turnos de trabajo y descanso del
personal aerondutico se regiran por las normas de la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional (OACI), por razones de seguridad de vuelo y atendiendo al
caracter de servicio publico de la aerondutica de transporte comercial.

Articulo 109.- Las partes no podran rescindir el contrato laboral durante la
prestacion de un servicio de vuelo.

Articulo 110.- A falta de disposiciones laborales expresas en la

legislacion aeronautica, regira el Cobdigo del Trabajo y normas
complementarias.
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